Aéroport de Madrid Barajas



Ce terminal, le plus grand d’Espagne, fut commandé

pour permettre a l'aéroport international de Barajas de
concurrencer les grands aéroports européens. Le batiment
central est composé d’'une séquence de batiments paralleles
séparés par un bloc linéaire permettant au paysage etala
lumiere naturelle de pénétrer profondément a l'intérieur. La
méme forme est utilisée pour le satellite, composé de deux
blocs linéaires, I'un pour les contrdles de passeports et
l'autre contenant les portes d’embarquement.

Les structures linéaires en bambou du toit flottent au-
dessus des étages et sont reliées par une chaine de
lanterneaux donnant un maximum de flexibilité dans
'organisation des espaces sur chacun des étages. Cet
agencement a permis de développer le batiment par phases
jusgu’a lannée 2010. Le nouveau terminal est équipé d’'un
métro, d’'une gare ferroviaire et d’une navette coté ville vers
les terminaux existants, ainsi que d’un systeme de transit
reliant le terminal central et le satellite.
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La circulation des piétons entre les batiments et la zone de
stationnement est concentrée le long de la paroi frontale
de la structure du parking, ce qui crée une fagade animée
faisant face au terminal. Lagencement de la salle des
arrivées crée des voies claires et distinctes vers les différents
modes de transport terrestres et accorde une importance
égale au transport public et privé. Les zones avant des
arrivées et départs, ainsi que la gare ferroviaire et la station
de métro sont couvertes par un module standard du toit,
qui couvre donc toute la séquence d’activités, du dépot des
voyageurs jusqu’aux portes d’embarquement.

Les mesures environnementales destinées a réduire
sensiblement 'emprise énergétique du batiment
comprennent un systeme de refroidissement stratifié, une
alimentation de ventilation par déplacement d’air sur les
piliers, une alimentation d’air a basse hauteur dans toutes les
autres zones passagers, un ombrage généralisé des fagades
et lanterneaux, un éclairage par zones et la collecte des eaux
de pluie pour arroser les espaces verts.
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